Stellungnahme
gemaB § 6 der Geschaftsordnung
fur den Stadtrechnungshof

betreffend das Projekt

Graz Hauptbahnhof — Neubau Personentunnel Nord

Priifungsberichte iiber Projektkontrollen sind gemaB § 6 Abs 5 der Geschéftsordnung fiir den Stadtrech-
nungshof Bestandteil des dem Gemeinderat zur Beschlussfassung vorgelegten Gemeinderatsstiickes.

Wegen der zu geringen Vorlaufzeit der Antragstellung konnte die Priifung nicht rechtzeitig vor der
beschlussfassenden Gemeinderatssitzung abgeschlossen werden; die Beschlussfassung ist mittlerweile
bereits erfolgt.

Der Stadtrechnungshof legt diesen Bericht daher dem Kontrollausschuss vor.

StRH 1967/2009
Graz, am 27. Februar 2009
Priifungsleitung: Ing. Christian Hofstatter

Stadtrechnungshof der Landeshauptstadt Graz
A-8011 Graz
Tummelplatz 9

Diesem Priifbericht liegt der Informationsstand vom 27. Februar 2009 zugrunde.
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Stadt m Stadtrechnungshof

1. Gegenstand und Umfang der Priifung

1.1.  Auftrag und Uberblick

Die Priifung zum Thema

,Graz Hauptbahnhof — Neubau Personentunnel Nord"

ist eine Priifung geman § 6 Abs 1 der Geschéftsordnung fiir den Stadtrechnungshof der Stadt Graz (in
der Folge: GO-StRH) und ist eine auf Grund eines Priifantrages der Biirgermeister - Stellvertreterin
veranlasste Priifung. Der Priifungsantrag seitens der Blirgermeister - Stellvertreterin wurde am 15. Janner
2009 gestellt.

GemaB § 6 Abs 1 GO-StRH sind fiir die Projektkontrolle unter anderem folgende Priifungsziele vorgegeben:
1. Priifung des Projektes auf Erforderlichkeit und Umfang (Bedarfspriifung).
2. Priifung der Sollkosten und Folgekosten.

3. Priifung der voraussichtlichen Finanzierung (im Sinne von Prasidialerlass Nr. 17/2002).

Der Stadtrechnungshof hat dabei das Projekt im Sinne der in § 2 Abs 2 festgelegten Grundsatze auf
1. rechnerische Richtigkeit;

2. Ubereinstimmung mit den bestehenden Gesetzen, Verordnungen und sonstigen Vorschriften

sowie
3. Einhaltung der Sparsamkeit, Wirtschaftlichkeit und ZweckmaBigkeit

zu priifen und binnen drei Monaten dem/der zustiandigen Stadtsenatsreferenten/in zu berichten. Dieser
Stellungnahme liegt ein Priifungsauftrag des Stadtrechnungshofes zu Grunde, der sich auf den per Email

erfolgten Priifungsantrag der Blirgermeister - Stellvertreterin stitzt.
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1.2, Auftragsdurchfiihrung und
Priifungsschwerpunkte

Die Priifung wurde seitens der Mitarbeiter des Stadtrechnungshofes (in der Folge: STRH) im Zeitraum Janner
2009 bis einschlieBlich Februar 2009 (mit Unterbrechungen) durchgefiihrt.

Die Gesamtleitung (ber die Priifung obliegt dem Direktor des STRH, das ist Herr Dr. Glinter RIEGLER. Als
Priifungsleiter fiir den konkreten Priifauftrag wurde Herr Ing. Christian HOFSTATTER nominiert.

Die Durchfiihrung der Priifung erstreckte sich im Sinne der oben in 1.1. umrissenen Aufgaben It GO-StRH im

Schwerpunkt auf folgende Priifungshandlungen:

o Erhebungen zur, und Vermittlung eines Uberblicks iiber die Erforderlichkeit und den

Umfang des Projektes,

o Priifung der vorgelegten Projektunterlagen in Hinblick auf die Vollstandigkeit und Nach-
vollziehbarkeit betreffend Sollkosten und Folgekosten,

o Erhebungen und Dokumentation der geplanten Finanzierungsvariante.
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1.3.

1.4.

Termin:

Vorgelegte Unterlagen

Bericht an den Gemeinderat datiert mit 12. Februar 2009

Stellungnahme der Stadtbaudirektion vom 16. Janner 2009 auf Grund eines Fragekataloges des
Stadtrechnungshofes vom 15. Janner 2009 betreffend Bedarf, Sollkosten und Folgekosten

Berechnung des stadtischen Anteils (Kosten) durch die Stadtbaudirektion eingelangt am 16. Janner 2009
im Stadtrechnungshof

Studie ,Verlangerung Personentunnel Graz Hauptbahnhof, eingelangt am 20. Janner 2009 im
Stadtrechnungshof

Stellungnahme der Stadtbaudirektion vom 27. Janner 2009 betreffend die Kostenaufteilung fiir die
Studie und die Berechnungsgrundlage fiir die Valorisierung des stadtischen Kostenanteils

Stellungnahme der Stadtbaudirektion vom 19. Februar 2009 auf Grund des Uibermittelten Rohberichtes
des Stadtrechnungshofes

Stellungnahme der Biirgermeister - Stellvertreterin vom 19. Februar 2009 auf Grund des ibermittelten
Rohberichtes des Stadtrechnungshofes

Durchgefiihrte Besprechungen

Dienstag 27. Janner 2009

Anwesende: Dipl.-Ing. Klaus Peter Masetti A10/BD - Stadtbaudirektion

Dipl.-Ing. Manfred Tieber Stadtrechnungshof
Ing. Christian Hofstatter Stadtrechnungshof

Miindliche Auskiinfte wurden uns insbesondere von Herrn Dipl.-Ing. Klaus Peter Masetti erteilt (A10/BD —
Stadtbaudirektion).

Schlussbesprechung am 27. Februar 2009 im Biiro der Biirgermeister — Stellvertreterin:

Anwesende: Lisa Riicker Biirgermeister — Stellvertreterin
Dipl.-Ing. Mag. Bertram Werle Stadtbaudirektor
Dipl.-Ing. Klaus Peter Masetti A10/BD - Stadtbaudirektion
Dr. Glnter Riegler Stadtrechnungshofdirektor
Ing. Christian Hofstatter Stadtrechnungshof
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Stadt m Stadtrechnungshof

2. Ausgangslage zum Priifauftrag

Im Motivenbericht an den Gemeinderat ist festgehalten, dass der bestehende Personentunnel in die
Bahnhofshalle und die dazugehérigen Bahnsteigzu- und -abgdnge in Spitzenzeiten heute schon an der
Kapazitdtsgrenze liegen und der vorhandene zweite Personentunnel im Norden der Bahnsteige vollig
unzureichend ist. Verscharft wird diese Situation dadurch, dass mit der Einfiihrung der S-Bahn in der

Steiermark und der damit verbundenen Verdichtung im Fahrplan eine Zunahme der Fahrgaste zu erwarten ist.

Betreffend die aktuelle Entwicklung am Hauptbahnhof unter Beriicksichtigung des stiadtebaulichen
Umfeldes wurde gemeinsam von den OBB, dem Land Steiermark und der Stadt Graz eine Studie zur
Verbesserung der Zugangssituation am Grazer Hauptbahnhof mit Variantenuntersuchungen in Auftrag

gegeben.

Das stddtische Interesse bei diesen Variantenuntersuchungen lag vor allem in der Schaffung einer
neuen West-Ostanbindung fiir die FuBgangerInnen und RadfahrerInnen in Abstimmung mit dem
bestehenden bzw. neu zu schaffenden Personentunnel im Norden und dem bestehenden

Personentunnel im Siiden.
Nachfolgende Varianten wurden untersucht:

e Adaptierung des Personentunnels Nord mit zusatzlicher West-Ostanbindung fiir die FuBgangernutzung
e Neubau des Personentunnels Nord mit zusatzlicher West-Ostanbindung fiir die FuBgangernutzung
e Neubau des Personentunnels Nord mit zusatzlicher West- Ostanbindung fiir die FuBganger- und

Radfahrernutzung

e Verlangerung des Personentunnels Sid fiir die Schaffung einer West-Ostanbindung (nur
FuBgangernutzung)

e Neubau eines Steges zur Gleisliberquerung (reine FuBgangernutzung sowie FuBgdnger- und
Radfahrernutzung)

Nachfolgende Kriterien waren bei diesen Variantenuntersuchungen zu beriicksichtigen:

Stadtebau

Fahrgastkomfort

Verkehrssituation (FuBgangerInnen, RadfahrerInnen)
Technische Ausfiihrbarkeit und Kosten

Seitens der VertreterInnen der OBB, des Landes Steiermark, der Stadt Graz (Stadtbaudirektion, Stadtplanungs-
amt, Verkehrsplanung) und der beauftragten Ingenieurbiiros kam es diesbeziiglich zu einer Projekt-
empfehlung.

Der seitens des Fachamtes (Stadtbaudirektion) ermittelte Kostenanteil fiir die Stadt Graz betrédgt 2,502 Mio
Euro (inkl USt) und unterliegt einer Projektkontrolle gemaB § 6 GO fiir den Stadtrechnungshof.
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Der Priifungsantrag seitens der Biirgermeister-Stellvertreterin wurde am 15. Janner 2009 gestellt. Das
gegenstandliche Projekt wurde am 11. Februar 2009 im Gemeinderat genehmigt. In der Geschafts-
ordnung fiir den Stadtrechnungshof ist beziiglich der Projektkontrolle festgelegt, dass dem Stadtrechnungshof
detaillierte Soll- und Folgekostenberechnungen zu libermitteln sind, und dass der innerhalb einer Frist von 3
Monaten zu erstellende Priifbericht einen Bestandteil des dem Gemeinderat zur Beschlussfassung

vorgelegten Geschiftstiickes bildet.

Eine Fertigstellung des Priifberichtes durch den Stadtrechnungshof war auf Grund der zu geringen
Vorlaufzeit bis zur beschlussfassenden Gemeinderatssitzung am 11. Februar 2009 nicht méglich.

Der Stadtrechnungshof erlaubt sich nunmehr, die Stellungnahme nachzureichen.

Der nunmehr erteilte Prifauftrag versteht sich als Projektkontrolle mit Bezug auf das zuvor
beschriebene Projekt. Die Priifungsschwerpunkte betreffen daher (wie oben bereits in Kapitel 1. umrissen) die

folgenden Fragen:
e Erforderlichkeit und Umfang des Projektes,
e  Priifung der Vollstiandigkeit und Nachvollziehbarkeit von Sollkostenberechnungen,
e Priifung der Vollstandigkeit und Nachvollziehbarkeit von Folgekostenberechnungen,

+ Finanzierung des Projektes.
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Stadt m Stadtrechnungshof

3. Berichtsteil

3.1. Erforderlichkeit und Umfang des Projektes
(Bedarfspriifung)

3.1.1. Projektbeschreibung

Einleitend wird nochmals festgehalten, dass von den OBB, dem Land Steiermark und der Stadt Graz
gemeinsam eine Studie zur Verbesserung der Zugangssituation am Grazer Hauptbahnhof in Auftrag
gegeben wurde. Die Studie beinhaltet Variantenuntersuchungen zur Schaffung einer neuen West-
Ostanbindung fiir die FuBgdngerInnen und RadfahrerInnen, in Abstimmung mit dem bestehenden bzw.

neu zuschaffenden Personentunnel im Norden und dem bestehenden Personentunnel im Siiden.

Aus den untersuchten Varianten wurde die Variante 2B ,Neubau des Personentunnels Nord" mit dem
Basismodul und dem Modul A und C1 in einer Arbeitsgruppe, bestehend aus den VertreterInnen der OBB, des
Landes Steiermark, der Stadt Graz (Stadtbaudirektion, Stadtplanungsamt, Abteilung fiir Verkehrsplanung) und
des beauftragten Ingenieurbiiros als beste Losung fiir das kiinftige Projekt empfohlen.

mit erlé‘mgerung in Rfchtung Weste
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Stadt m Stadtrechnungshof

Nachfolgend werden die vorhin angefiihrten Module It Studie beschrieben:

Basismodul der Variante 2 B: Neubau des Personentunnels Nord

Diese Variante sieht den Neubau des Personentunnels Nord mit einer Lange von rd 65 m vor. Die Lage
des Neubaus ist gegeniiber dem Bestand geringfiigig nach Siiden verschoben, um eine geradlinige
Verbindung zwischen Europaplatz und Waagner-Biro-StraBe zu gewadhrleisten. Die Errichtung dieser Variante
erfolgt in der Kategorie A mit einer lichten Breite von 8,80 m und einer lichten H6he von 3,40 m und sieht

beidseitige Bahnsteigzugange vor. Zu jedem Bahnsteig ist ein Aufzug vorgesehen.

Anzumerken ist, dass It Motivenbericht an den Gemeinderat eine Mindestbreite von 7,00 m vorgesehen
ist und die tatsachliche Tunnelbreite fiir das geplante Bauvorhaben (von 7,00 m bis 8,80 m) noch nicht

festgelegt wurde.

Modul A der Variante 2 B: Verldngerung in Richtung Westen

Das ,Modul A" beinhaltet die Verlangerung des Basismoduls in Richtung Westen in einem AusmaB
von rd 85 m (zur Waagner-Biro-StraBe). Diese Verlangerung wird in der Breite und Hohe des
Basismodels weitergefiihrt. Im Bereich des Wasserturms ist ein Treppenaufgang samt Aufzug mit einer
entsprechenden Uberdachung vorgesehen. Die Tunnelverldngerung filhrt nahe am Traktionsgebdude vorbei,
dessen Baubeginn im Juni 2008 erfolgte. Dazu sind entsprechende BaumaBnahmen erforderlich, um die

Kabelflihrungen zu gewahrleisten.

Modul C1 der Variante 2B: Aufgang zum Traktionsgebdude

Die Personentunnelverlangerung ermdéglicht die gleisfreie Verbindung des neuen Traktionsgebdudes
sowohl mit dem Bahnhofsgebdaude als auch mit den Gebduden an der Waagner-Biro-StraBe. Der Aufgang ist
sudlich gedacht. Die siidliche Lage des Treppenaufgangs ermdglicht die Trennung der beiden Bauk&rper Tunnel

und Traktionsgebdude.
3.1.2. Beurteilung des Bedarfs

2.1.2.1. Darstellung der derzeitigen Situation

Am Grazer Hauptbahnhof sind derzeit zwei Personentunnel vorhanden, die die ErschlieBung der
Bahnsteige 1, 2/3, 4/5 bzw. 6/7 gewahrleisten.

Der siidliche Personentunnel verldauft von der Bahnhofshalle bis zum letzten Bahnsteig. Die Vertikaler-
schlieBung erfolgt sowohl in der Halle als auch auf den Bahnsteigen mittels einer festen Treppe, einem
behindertengerechten Aufzug und zwei Fahrtreppen (auf- und abwarts fiihrend). Eine Ausnahme stellt hier die
ErschlieBung des Bahnsteiges 6/7 dar. Hier gibt es auf Grund der geringen Bahnsteigbreite nur eine aufwarts

fuhrende Fahrtreppe.
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Stadt m Stadtrechnungshof

Der 1992 errichtete Personentunnel weist eine Breite von ca 7m auf und ist entsprechend der Kategorisierung
It RVE 03.00.01 auf Grund seiner lichten Breite und Hohe in die Kategorie ,,B" einzustufen.

Der nordliche Personentunnel (verlduft in ca 100 m Entfernung, parallel zum Personentunnel Sid) fihrt vom
Hauptbahnsteig zu den anderen Bahnsteigen. Dieser Tunnel ist ausschlieBlich mit festen Treppen ausgestattet.
Die Aufgangseinhausungen am Bahnsteig entsprechen nicht mehr den giiltigen Normen.

In der Studie ,Verldngerung Personentunnel Graz Hauptbahnhof* wurden nachfolgende Problempunkte
aufgezeigt:

e Tunnelhthe im Gleisbereich betragt lediglich 2,50 m. Dies entspricht weder der RVE noch der
Bauordnung. Im Randbereich betragt die Hohe nur 2,10 m.
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Stadt m Stadtrechnungshof

e Tunnelbreite entspricht mit 3,30 m nutzbarer Breite (3,80 m ohne Fernwarmeleitungen) nicht den
Vorgaben der RVE.

e Die Wahrscheinlichkeit eines zu seichten Schotterbettes im Gleisbereich ist sehr hoch.

e Der Aufgang im Bereich Bahnsteig 6/7 entspricht nicht der neuen TSI, die im Mai 2008 Giiltigkeit
erlangte.

e Im Falle der Notrdumung der Bahnsteige ist auf Grund der Breite der Stiegenldufe in Kombination mit
der derzeitigen Lage eine Raumung unter finf Minuten It. RVE nicht gegeben.

2.1.2.2. Fachliche Begriindung der Erforderilichkeit des
gegenstandlichen Projektes

Betreffend die Erforderlichkeit gibt es von den Projekt- bzw. Kostenbeteiligten (OBB, Land Steiermark
und Stadt Graz) unterschiedliche Interessenslagen bzw. Prioritdten, die sich auch auf die Kostentragung
des Gesamtprojektes auswirken (siche dazu auch Kapitel 3.2. Sollkosten). Zur Kostentragung ist
festzuhalten, dass die Kosten fiir die Basisvariante (Variante 2A Basismodul einschlieBlich des Moduls D1;
siehe auch Kapitel 3.2. Sollkosten) zu 100% vom Land Steiermark und der OBB getragen werden.

Diese Variante sieht den Neubau des Personentunnels Nord mit einer Ldange von rd 65 m in der
Kategorie B, mit einer lichten Breite von 5,50 m und einer lichten H6he von 3,40 m vor. Die
VertikalerschlieBung erfolgt auf den Bahnsteigen mittels beidseitigen Bahnsteigzu- und -abgangen (feste
Treppen) und je Bahnsteig mit einem behindertengerechten Aufzug. Dieser Neubau stellt eine Verbesserung
gegeniiber dem Bestand dar und ist fiir die OBB ausreichend. Lt Auskunft des Fachamtes wiirde bei

Nichtzustandekommen des gegenstandlichen Projektes diese Variante zur Ausfiihrung kommen.

Dariiber hinaus ergibt sich aus der Sicht des Fachamtes der Bedarf, eine Verlangerung des
Personentunnels Nord in Richtung Westen (Ldnge rd 85 m) um eine zusatzliche West-Ostanbindung fiir
FuBgdngerInnen zu schaffen, wobei die lichte Breite des gesamten Personentunnels (Lénge rd 150 m) zumindest

7 m betragen soll.

Fiir die Verliangerung des Personentunnels Nord in Richtung Westen ist eine Kostentragung von
40% seitens der Stadt Graz angedacht. Der restliche Anteil wird zu 20% von den OBB und zu 40% vom
Land Steiermark getragen. Dariiber hinaus sind analog der Verlangerung des Personentunnels Nord in Richtung
Westen fiir den Basistunnel mit einer Lange von rd 65 m die Mehrkosten von einer lichten Breite von
5,50 m auf eine lichte Breite von mindestens 7,00 m zu 40% seitens der Stadt Graz zu tragen. Auf
Grund der vorhin angefiihrten Kostentragung bezieht sich die Uberpriifung der Erforderlichkeit auf die
Verlangerung des Personentunnels Nord in Richtung Westen. Betreffend die noch nicht festgelegte
Tunnelbreite verweist der Stadtrechnungshof auf das nachfolgende Kapitel und auf das Kapitel 3.2. Sollkosten.

Zur Ortlichen Situierung der geplanten MaBnahme ist festzustellen (siehe auch Luftbild im Kapitel 3.1.1.
Projektbeschreibung), dass in ca 250 m Entfernung (Luftlinie) eine gleisfreie Querungsmaoglichkeit fiir

FuBgdngerInnen und RadfahrerInnen in der Eggenberger StraBBe gegeben ist.
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Stadt m Stadtrechnungshof

Hauptargumente des Fachamtes fiir die Verldngerung des Personentunnels Nord in Richtung Westen:

e eine gleisfreie Querungsmaglichkeit fiir FuBgangerInnen abseits der stark befahrenen Eggen-
berger StraBe zu schaffen,

e ErschlieBung des Entwicklungsareals westlich der Bahn fiir FuBganger,

e in Abhangigkeit des Ausgangspunktes fiir FuBgangerInnen (Einzugsgebiet) sind geringfiigige Gehzeit-
einsparungen maglich,

e Schaffung einer adaquaten Querungsmaoglichkeit, da derzeit taglich bis zu 150 Personen die
Gleiskdrper der OBB trotz Verbotes queren,

e Die Kostentragung fiir die Stadt Graz betrdgt 40% (keine 100% Kostentragung; restlicher Anteil
wird zu 40% vom Land Steiermark und zu 20% von den OBB getragen)

Anzumerken ist, dass fiir RadfahrerInnen auf Grund der beidseitig im Tunnel angeordneten Auf- und Abgange
jedoch nur die Moglichkeit besteht, ihr Rad zu schieben.

Beziiglich der kiinftigen Nutzung der Verldngerung des Personentunnels Nord in Richtung Westen
wurde uns seitens des Fachamtes mitgeteilt, dass die OBB téglich rd 13.800 Kunden aufweist und davon
rd 8.500 Personen die GVB nutzen. Der restliche Anteil von rd 5.300 Personen kommt mit dem Auto, zu
FuB, per Rad etc. Zusiatzliche Fakten bzw. Zahlen mit mehr Aussagekraft iiber eine maglich kiinftige
Nutzung des Personentunnels konnten uns nicht vorgelegt werden. Durch die Einfiihrung der S-Bahn
wird sich die Zahl der Fahrgaste jedoch merklich erhéhen, was sich wiederum positiv auf die Nutzung des

Personentunnels in Richtung Westen auswirken wird.

Eine zusdtzliche West-Ostanbindung fiir FuBganger, abseits der stark befahrenen Eggenberger StraBe
stellt eine Aufwertung des Bereiches westlich der Bahn dar. Inwieweit diese West-Ostanbindung
kiinftig von den FuBgdngerInnen angenommen wird, ldsst sich auf Grund der bekannt gegeben Zahlen
(0BB und GVB Kunden) nicht abschitzen.

Seitens der Stadtbaudirektion wurde im Zuge der Priifung darauf hingewiesen, dass das Areal
westlich der Waagner-Biro-StraBe ein wichtiges Entwicklungsareal darstellt; hier konnten in
Zukunft Wohn- und Geschiftsgebdaude entstehen und wird fiir die Bewohner dieses Areals dadurch
eine gute fuBldufige Anbindung an den Hauptbahnhof geschaffen.

Festzustellen ist, dass ein gesetzlicher Auftrag zur Umsetzung der Verlangerung des Personentunnels Nord in

Richtung Westen nicht gegeben ist (Ermessensausgabe).
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2.1.2.3. Notwendigkeit hinsichtlich des Umfanges und des
Verhaltnisses von Kosten und Nutzen

Die Studie betreffend ,Verlangerung Personentunnel Graz Hauptbahnhof* zeigt moégliche Losungen einer
Tunnelverldngerung an Hand von Varianten auf, die jeweils mit ,Zusatzmodulen" ausgestattet werden
kénnen. Auf Grund der angefiihrten Losungsmdglichkeiten waren fiir den Stadtrechnungshof Einsparungs-

potenziale ersichtlich.

Das gegenstindliche Projekt sieht iiber die gesamte Tunnellange eine lichte Breite von mindestens
7m vor (entspricht der Breite des Personentunnels Siid). Die Argumentation des Fachamtes beruht darauf, dass
die Gesamtlange des Tunnels 150 m betragt und daher eine entsprechende Breite benétigt, um nicht eng und
driickend zu wirken. Die technische Notwendigkeit fiir die OBB liegt bei einer lichten Breite von
5,50 m.

Die Studie ermdglicht einen Kostenvergleich zwischen einer lichten Breite von 8,80 m und einer
lichten Breite von 5,50 m in Bezug auf die gesamte Tunnellange von 150 m. Dieser Kostenvergleich

zeigt eine mogliche Kosteneinsparung fiir die Stadt Graz von rd 18 % auf.

Das bedeutet, dass bei einer Reduzierung der lichten Breite bei einem MindestausmaB von 7,00 m auf
5,50 m in Bezug auf die gesamte Tunnelldinge moégliche Kosteneinsparungen fiir die Stadt gegeben sind.

2.1.2.4. Zusammenfassende Stellungnahme zur Bedarfspriifung
(Erforderlichkeit und Umfang)

Der Stadtrechnungshof hat Projekte im Rahmen der Bedarfspriifung danach zu beurteilen, ob sie fachlich
nachvollziehbar (Erforderlichkeit und Umfang) sind.

Die alleinige fachliche Rechtfertigung von Projekten ist in einer Situation nicht mehr ausreichend, in der
ein libergeordnetes Finanzziel (im konkreten Fall der Stadt Graz: Wiederherstellung einer zumindest
ausgeglichenen Gebarung — Beseitigung struktureller Defizitursachen) diese fachliche Begriindung in den

Hintergrund drangt.

Aus derzeitiger Sicht scheint die Erreichung des iibergeordneten finanziellen Zieles unsicher. Vor
diesem Hintergrund hat nach Ansicht des Stadtrechnungshofes eine Neuordnung der Projektpriorisierung

Platz zu greifen.

Die vorgeschlagene Priorisierung lautet, bis auf Weiteres nur solche Projekte zu genehmigen, die auf
Grund gegebener gesetzlicher oder vertraglicher Rahmenbedingungen unvermeidlich sind.
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Zusammenfassend kann zur konkreten Bedarfspriifung folgendes festgestellt werden:

Die fir die Verlangerung des Personentunnels Nord in Richtung Westen genannten fachlichen

Hauptargumente

e eine gleisfreie Querungsmaoaglichkeit fiir FuBgangerInnen abseits der stark befahrenen Eggen-
berger StraBe zu schaffen,

e ErschlieBung des Entwicklungsareals westlich der Bahn fiir FuBganger,

e in Abhangigkeit des Ausgangspunktes fiir FuBgangerInnen (Einzugsgebiet) sind geringfiigige Gehzeit-
einsparungen maglich,

e Schaffung einer adaquaten Querungsmaoglichkeit, da derzeit taglich bis zu 150 Personen die
Gleiskdrper der OBB trotz Verbotes queren,

e Die Kostentragung fiir die Stadt Graz betrdgt 40% (keine 100% Kostentragung; restlicher Anteil
wird zu 40% vom Land Steiermark und zu 20% von den OBB getragen)

sind aus fachlicher Sicht nachvollziehbar.
Inwieweit diese West-Ostanbindung kiinftig von den FuBgangerInnen angenommen wird, lasst sich
auf Grund der bekannt gegeben Zahlen bzw Fakten (OBB und GVB Kunden) nicht abschitzen. Anzumerken ist,

dass fir RadfahrerInnen auf Grund der beidseitig im Tunnel angeordneten Auf- und Abgange jedoch nur die
Moglichkeit besteht ihr Rad zu schieben.

Der StRH stellt ausdriicklich fest, dass zum gewahlten Umfang und Inhalt keine gesetzliche Verpflichtung
besteht.
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3.2. Sollkosten

Laut dem vorgelegten Gemeinderatsstiick stellen sich die Kosten fiir den Neubau des Personentunnels

Nord einschlieBlich der Verldngerung in Richtung Westen wie folgt dar:

EUR (netto)
6.035.939,59

Neubau Personentunnel Nord mit 8,80 m Breite

Verlangerung nach Westen mit 8,80 m Breite

4.642.107,25

Anbindung Traktion

222.138,87

Gesamtkosten

10.900.185,71

In Hinblick auf die Kostenteilung werden von den OBB und dem Land Steiermark im Rahmen eines eigens zu

schlieBenden Ubereinkommens die Kosten fiir die Basisvariante zu 100 % getragen.

Diese Kosten fiir die Basisvariante setzen sich wie folgt zusammen:

EUR (netto)
4.346.916,65
1.492.733,52

5.839.650,17

Neubau Personentunnel Nord mit 5,50 m Breite
zusatzlicher Stiegenaufgang bei Bahnsteigen Richtung Norden
Gesamtkosten

Zusatzlich zur Basisvariante werden die Kosten fiir die gleisfreie Verbindung des neuen
Traktionsgebdudes mit dem Bahnhofsgebdude und mit den Gebduden an der Waagner-Biro-Strae in einem

AusmaB von EUR 222.138,87 zu 100% von den OBB getragen.

Fir den bestehenden Differenzbetrag

EUR (netto)
Gesamtkosten 10.900.185,71
Basisvariante (100% Kostentragung OBB u. Land Steiermark) -5.839.650,17
Anbindung Traktion (100% Kostentragung OBB) -222.138,87
Restbetrag 4.838.396,67

wurden zwischen VertreterInnen des BMVIT, der OBB-Bau AG, des Landes Steiermark und der Stadt Graz,

vorbehaltlich der Zustimmung der zustandigen Organe folgender Teilungsvorschlag entwickelt:

EUR (netto)
967.679,33
1.935.358,67
1.935.358,67
4.838.396,67

20% OBB

40% Land Steiermark
40% Stadt Graz
Summe

Dieser Kostenrahmen (Preisbasis Janner 2008) beinhaltet 15% Risiko, 10% Baustellengemeinkosten

und 15% Planung (inkl Bauabwicklung).
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Unter der Beriicksichtung der Gleitung, der Valorisierung, und der Umsatzsteuer ergibt sich fiir die
Stadt Graz fiir den Neubau des Personentunnels Nord, einschlieBlich der Verlangerung in Richtung Westen
nachfolgender Kostenanteil:

EUR
Kostenanteil Stadt Graz 1.935.358,67
Gleitung 58.060,76
Valorisierung (3% auf 4 Jahre Bauzeit) 91.744,70
Nettosumme (ohne USt) 2.085.164,13
20% USt 417.032,83
Bruttosumme (inkl USt) 2.502.196,96

Zur Kostentragung der Stadt Graz ist festzustellen, dass It. Stellungnahme der Stadtbaudirektion eine

Kostendeckelung betreffend die eventuellen Mehrkosten fiir die Stadt Graz nicht vorgesehen ist.

Zum stddtischen Kostenanteil von 40% ist festzuhalten, dass Stadt und Land - vorbehaltlich der
gremialen Beschliisse — iibereingekommen sind, den nicht von den OBB getragenen Kostenanteil 1:1 zu
iibernehmen. Da die OBB fiir die Verlangerung bzw. Verbreiterung bereit sind 20% der Kosten zu
iibernehmen, ergeben sich die 40%. Die Erreichbarkeit fiir KundInnen aus dem Westen spielt fiir die OBB kaum
eine Rolle bzw. widerspricht diese sogar den kommerziellen Interessen der OBB (Einkaufsméglichkeiten in der
Bahnhofshalle). Die Aufteilung 20% OBB und 80% Andere ergibt sich aus der Umkehrung der Zuzahlung der
Lénder zu Infrastruktureinrichtungen der OBB (so genannter Nahverkehrsanteil).

Beziiglich der Kostentrennung bzw Kostenteilung zwischen Stadt, Land und OBB wurde uns auf Anfrage
seitens Fachamtes mitgeteilt, dass im Zuge der Ausschreibung diesbeziiglich Bedacht genommen wird,
um klare Schnittstellen hinsichtlich der Kostentragung zu gewahrleisten.

Zu den bis dato angefallenen Kosten ist festzustellen, dass sich die Kosten der Studie auf EUR
52.200,-- inkl USt belaufen und der stadtische Anteil davon EUR 17.220,-- inkl USt betragt. Sonstige

Kosten fiir die geplante BaumaBnahme sind It. Angaben des Fachamtes bis dato nicht angefallen.
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3.2.1.

Qualitat der Kostenschatzung

Die Kostenschatzung des Gesamtprojektes war Teil der Studie ,Verlangerung Personentunnel Graz
Hauptbahnhof", welche durch ein Ziviltechnikerbiiro erstellt wurde. Die ermittelten Kosten stellen
Grobkosten dar und besitzen auf Grund der Unschérfe der Planungsunterlagen einen Ungenauig-
keitsgrad von 25%. Dieser Ungenauigkeitsgrad wurde in Form von Zuschlagen (15% Risiko und
10% Baustellengemeinkosten) in der Grobkostenschatzung beriicksichtigt.

Ergdnzend zum Ungenauigkeitsgrad von 25% ist festzustellen, dass sich die ermittelten Kosten
auf eine Tunnelbreite von 8,80 m beziehen und It Motivenbericht eine Mindestbreite von 7,00 m
gefordert wurde. In Abhdngigkeit der tatsdchlichen Ausfithrung der Tunnelbreite ist die

Schaffung einer stillen Reserve maoglich.

Die Grobkostenschiatzung basiert auf Einheitspreisen, Mengen und Zuschldagen. Lt. Angaben des
Fachamtes hat die OBB und das Fachamt selbst die Grobkostenschitzung plausibilisiert und als
in Ordnung befunden. Zusiatzlich wurden vom Stadtrechnungshof ausgewahlte Positionen

auf Plausibilitat iiberpriift. Feststellungen diesbeziiglich sind nicht treffen.

Betreffend die Kostenvolistidndigkeit ist festzustellen, dass in der Studie Anmerkungen iiber

mdogliche, aber nicht beriicksichtigte Kosten bzw Leistungen angefiihrt sind.

o  Grundeinldsen sind nicht enthalten

Eventuell erforderliche Leitungsumlegungen sind nicht enthalten

o BaumaBnahmen im Bereich der Gleisanlagen sowie erforderliche UmbaumaBnahmen an den
Oberleitungen sind nicht erfasst

o E—Kabelfiihrungen, TK-Verkabelungen sowie OBB-spezifische Tunnelausstattungen (Monitore,
Videotiiberwachung , Beschilderung) sind nicht inkludiert

o Kanalsystem wurde nicht bewertet

o Zusatzliche Sicherheitspakete (auBer SIPO) wurden kostenmaBig nicht erfasst

o Bahnsteigoberflachen sowie Bahnsteigeinbauten (z.B. Dachfundamente Kabelziehschachte etc)
sind nicht berticksichtigt

o etc

o

Seitens des Fachamtes wurde uns beziiglich der Anmerkungen in der Studie (iber die mdglichen
aber nicht berticksichtigten Kosten bzw Leistungen mitgeteilt, dass bei diesem gegenstandlichen
Projekt keine Grundeinlésekosten anfallen und eventuell sonstige anfallende Kosten in den
Zuschlagen Beriicksichtigung finden. Eine kostenmaBige Abschatzung der mdoglichen jedoch

nicht enthaltenen Kosten liegt dem Stadtrechnungshof nicht vor.

Beim stadtischen Kostenanteil wurde eine ,Gleitung" sowie eine ,Valorisierung" beriicksichtigt.
Die Gleitung und die Valorisierung basieren auf den durchschnittlichen Tiefbaupreisindex
der vergangenen vier Jahre. Sonstige Feststellungen sind seitens des Stadtrechnungshofes nicht zu

treffen.
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e  Zur Kostentragung der Stadt Graz wird festgestellt, dass eine Kostendeckelung betreffend die
eventuellen Mehrkosten nicht vorgesehen ist. Im Zuge der Ausschreibung sollen klare
Schnittstellen fiir die anteilige Kostentragung zwischen Land, BB und Stadt geschaffen

werden

3.2.2. Stellungnahme zu den Sollkosten

Die im Gemeinderatsstiick vorgelegten Angaben (ber den ermittelten Kostenanteil fiir die Stadt Graz
sind wie folgt zu beurteilen:

¢ Die Grundlage fiir den stadtisch ermittelten Kostenanteil bildet eine Grobkostenschiatzung,

welche von einem Zivilingenieurbiiro erstellt wurde.

« Die Grobkostenschitzung basiert auf Einheitspreisen, Mengen und Zuschldgen. Die OBB und
das Fachamt selbst haben die Grobkostenschdatzung plausibilisiert und als in Ordnung
befunden. Zusatzlich wurden vom Stadtrechnungshof ausgewdhlte Positionen auf

Plausibilitat liberpriift. Feststellungen diesbeziiglich sind nicht treffen.

o Betreffend die Kostenvollstandigkeit ist festzustellen, dass die eventuell sonstigen anfallen-
den Kosten (siehe Kapitel 3.2.1.) in den Zuschldgen Beriicksichtigung finden sollen. Eine
kostenmdBige Abschatzung der mdglichen, jedoch nicht enthaltenen Kosten liegt dem

Stadtrechnungshof nicht vor.

¢ In Abhdngigkeit der tatsachlichen Ausfiihrung der Tunnelbreite (7,00 m bis 8,80 m) ist die
Schaffung einer stillen Reserve maglich.

StRH 1967/2009, Neubau Personentunnel Nord 16



Stadt m Stadtrechnungshof

3.3. Folgekosten

3.3.1. Finanzierungskosten

Finanzierungskosten (jahrliche Annuitatenbelastung aus der Erstinvestition)

Der Stadtrechnungshof hat den Anteil der Stadt Graz an den Gesamtkosten (rd 2,5 Mio EUR inkl. USt)
mit einem Kalkulationszinssatz von 4,5% pa auf 25 Jahre verteilt fiir die Ermittlung einer jahrlichen Annuitat
angesetzt und gelangt damit zu einem jdhrlichen Schulden- und Zinsendienst fiir dieses

Investitionsvolumen von rd 169.000 EUR.

3.3.2. Erhaltungskosten

Im Motivenbericht an den Gemeinderat ist festgehalten, dass im Zuge der bisherigen Gesprdche seitens des
BMVIT gefordert wurde, dass Reinigung, Winterdienst und Hausmeistertitigkeit des gesamten
Personentunnels Nord inklusive Stiegenaufgange zu den Bahnsteigen und Liften durch die Stadt Graz
Ubernommen werden sollen. Seitens der VertreterInnen der Stadt Graz wurde dieses Ansinnen mit der
Begriindung, dass der bestehende Personentunnel Nord schon derzeit von den OBB gewartet wird,

zuriickgewiesen.

Folgekostenberechnungen aus dem Titel ,Erhaltungskosten™ wurden uns nicht vorgelegt. Die dies-
beziiglichen Verhandlungen hinsichtlich der Kostentragung werden erst nach der Beschlussfassung
(11. Februar 2009) im Méarz 2009 erfolgen. Ob bzw. in welcher Hohe ,Erhaltungskosten® fiir die Stadt

Graz anfallen ist derzeit nicht bekannt.
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3.4. Finanzierung

GemaB Prasidialerlass Nr. 17/2002 sind Projektgenehmigungen erst dann dem zustdndigen Organ zur

Beschlussfassung vorzulegen, wenn auch konkrete Aussagen iiber die Finanzierung vorliegen.

Die Finanzierung seitens der Stadt Graz soll in den Jahren 2009 bis 2012 aus der AOG und zwar 2009
im Ausmaf von 0,598 Mio EUR, 2010 im Ausmaf von 0,616 Mio EUR, 2011 im AusmaB von 0,634 Mio EUR und
2012 im AusmaB von 0,653 Mio EUR erfolgen.

Mit Beschlussfassung des Voranschlages 2009 wurde das Projekt ,Josef-Huber—-Gasse" in den AOG-
Projektzeitraum 2011 — 2015 verschoben. Gleichzeitig wurde eine AOG Reserve in Hohe von EUR
8.425.000,-- geschaffen, die nun fiir neue AOG-Projekte der Jahre 2009 und 2010 zur Verfiigung steht. Aus
dieser Reserve sollen fiir das gegenstindliche Projekt die EUR 2.502.000,-- bereitgestellt werden.

In organisatorischer Hinsicht wird festgelegt, dass die Stadtbaudirektion unter Einbeziehung der betroffenen
Magistratsabteilungen mit der Projektleitung des Gesamtprojektes bevollmachtigt wird. Das umfasst
auch die Verhandlungsgespriche betreffend das zwischen BMVIT, OBB, Land Steiermark und Stadt Graz zu
schlieBende Errichtungs-, Finanzierungs- und Erhaltungsiibereinkommen. Lt. Aussage des Fachamtes
handelt es bei dem gegenstindlichen Projekt um eine Zuzahlung. Der Bauherr bei diesem Bauvorhaben
ist die OBB.

3.5. Einhaltung von Gesetzen und sonstigen
Vorschriften

Der Stadtrechnungshof geht davon aus, dass auf die Einhaltung aller sonstigen Gesetze, spezieller
Rechtsnormen und Vorschriften, sowie auf das Vorliegen aller behordlichen Genehmigungen Bedacht
genommen wird. Weiters geht der Stadtrechnungshof davon aus, dass alle am Projekt beteiligten Unternehmen

Uber die entsprechenden Berechtigungen verfiigen werden.

Eine detaillierte Priifung der Einhaltung der Rechtsvorschriften wurde seitens des Stadtrechnungshofes nicht

durchgefihrt.
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4. Zusammenfassung und Schlussbemerkungen

4.1. Bedarf (Erforderlichkeit und Umfang)

Der Stadtrechnungshof hat Projekte im Rahmen der Bedarfspriifung danach zu beurteilen, ob sie fachlich
nachvollziehbar (Erforderlichkeit und Umfang) sind.

Die alleinige fachliche Rechtfertigung von Projekten ist in einer Situation nicht mehr ausreichend, in der
ein libergeordnetes Finanzziel (im konkreten Fall der Stadt Graz: Wiederherstellung einer zumindest
ausgeglichenen Gebarung — Beseitigung struktureller Defizitursachen) diese fachliche Begriindung in den
Hintergrund drangt.

Aus derzeitiger Sicht scheint die Erreichung des iibergeordneten finanziellen Zieles unsicher. Vor
diesem Hintergrund hat nach Ansicht des Stadtrechnungshofes eine Neuordnung der Projektpriorisierung

Platz zu greifen.

Die vorgeschlagene Priorisierung lautet, bis auf Weiteres nur solche Projekte zu genehmigen, die auf

Grund gegebener gesetzlicher oder vertraglicher Rahmenbedingungen unvermeidlich sind.
Die fiir die Verlangerung des Personentunnels Nord in Richtung Westen genannten Hauptargumente,

e eine gleisfreie Querungsmaglichkeit fiir FuBgangerinnen abseits der stark befahrenen Eggen-
berger StraBe zu schaffen,

e ErschlieBung des Entwicklungsareals westlich der Bahn fiir FuBganger,

e in Abhangigkeit des Ausgangspunktes fiir FuBgangerInnen (Einzugsgebiet) sind geringfiigige Gehzeit-
einsparungen maglich,

e Schaffung einer adaquaten Querungsmdoglichkeit, da derzeit taglich bis zu 150 Personen die
Gleiskdrper der OBB trotz Verbotes queren,

o die Kostentragung fiir die Stadt Graz betrdagt 40% (keine 100% Kostentragung; restlicher Anteil
wird zu 40% vom Land Steiermark und zu 20% von den OBB getragen)

sind aus fachlicher Sicht nachvollziehbar.

Inwieweit diese West-Ostanbindung kiinftig von den FuBgdngerInnen angenommen wird, ldsst sich
auf Grund der bekannt gegeben Zahlen (OBB und GVB Kunden) nicht abschitzen.

Der StRH stellt ausdriicklich fest, dass zum gewahlten Umfang und Inhalt keine gesetzliche Verpflichtung
besteht.
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4.2, Sollkosten

e Die Grundlage fiir den stadtisch ermittelten Kostenanteil bildet eine Grobkostenschiatzung,

welche von einem Zivilingenieurbiiro erstellt wurde.

o Die Grobkostenschitzung basiert auf Einheitspreisen, Mengen und Zuschligen. Die 6BB und
das Fachamt selbst haben die Grobkostenschdtzung plausibilisiert und als in Ordnung
befunden. Zusatzlich wurden vom Stadtrechnungshof ausgewdhlte Positionen auf
Plausibilitat iiberpriift. Feststellungen diesbeziiglich sind nicht treffen.

o Betreffend die Kostenvollstiandigkeit ist festzustellen, dass die eventuell sonstigen
anfallenden Kosten (siehe Kapitel 3.2.1.) in den Zuschldagen Beriicksichtigung finden sollen.
Eine kostenmadBige Abschatzung der mdglichen, jedoch nicht enthaltenen Kosten liegt dem
Stadtrechnungshof nicht vor.

¢ In Abhangigkeit der tatsachlichen Ausfiihrung der Tunnelbreite (7,00 m bis 8,80 m) ist die
Schaffung einer stillen Reserve mdéglich.

4.3. Folge- und Finanzierungskosten

Folgekostenberechnungen aus dem Titel ,Erhaltungskosten™ wurden uns nicht vorgelegt. Die dies-
beziiglichen Verhandlungen hinsichtlich der Kostentragung werden erst nach der Beschlussfassung
(11. Februar 2009) im Marz 2009 erfolgen. Ob bzw. in welcher Hohe ,Erhaltungskosten™ fiir die Stadt

Graz anfallen ist derzeit nicht bekannt.

Der StRH hat den Anteil der Stadt Graz an den Gesamtkosten (rd 2,5 Mio EUR inkl. USt) mit einem
Kalkulationszinssatz von 4,5% pa auf 25 Jahre verteilt fiir die Ermittlung einer jahrlichen Annuitdt angesetzt und
gelangt damit zu einem jahrlichen Schulden- und Zinsendienst fiir dieses Investitionsvolumen von rd
169.000 EUR.

Mit Beschlussfassung des Voranschlages 2009 wurde das Projekt ,Josef-Huber—Gasse" in den AOG-
Projektzeitraum 2011 - 2015 verschoben. Gleichzeitig wurde eine AOG Reserve in Hohe von
EUR 8.425.000,-- geschaffen, die nun fiir neue AOG-Projekte der Jahre 2009 und 2010 zur Verfiigung steht.
Aus dieser Reserve sollen fiir das gegenstandliche Projekt die EUR 2.502.000,-- bereitgestellt werden.
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5. Stellungnahme

Wir haben auftragsgemaB die Projektkontrolle zum Thema

,Graz Hauptbahnhof — Neubau Personentunnel Nord"

durchgefiihrt.

Im Rahmen unserer Stellungnahme beziehen wir uns im Schwerpunkt auf die Uberpriifung und Beurteilung
der Erforderlichkeit und Umfang des Projektes (Bedarf), die Uberpriifung und Beurteilung von
Sollkostenberechnungen sowie die Uberpriifung und Beurteilung von Folgekostenberechnungen. Die
Feststellungen wurden seitens des Stadtrechnungshofes ausfiihrlich in den einzelnen Kapiteln erlautert.

Das Projekt wurde bereits am 11. Februar 2009 im Gemeinderat genehmigt. Eine Fertigstellung des
Priifberichtes durch den Stadtrechnungshof war auf Grund einer zu geringen Vorlaufzeit bis einschlieBlich
11. Februar 2009 nicht méglich. Der Stadtrechnungshof reicht die Stellungnahme hiermit nach und legt
sie dem Kontrollausschuss vor.

Graz, am 27. Februar 2009

Stadtrechnungshof der Landeshauptstadt Graz

Ing. Christian Hofstatter Dr. Glnter Riegler
Priifungsleiter Stadtrechnungshofdirektor
(elektronisch gefertigt) (elektronisch gefertigt)
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Beilage

Von: Masetti Klaus Peter

Gesendet: Donnerstag, 19. Februar 2009 13:26

An: Riegler Giinter

Cc: Werle Bertram; Kamper Karl; Ricker Lisa; Hofstatter Christian; Michelbach Sabine; Tieber Manfred
Betreff: AW: OBB-Personentunnel - Rohbericht

Sehr geehrter Herr Stadtrechnungshofdirektor!

Vorab herzlichen Dank fiir die Ubermittlung des Rohberichtes. Die angefiihrten Tatsachen entsprechen den
Ausfuhrungen der Stadtbaudirektion. Hinweisen mdéchte ich jedoch darauf, dass es sich bei den auf Seite 10
angefiihrten Kundenzahlen um abreisende OBB-Fahrgiste handelt. Diese kommen natiirlich auch wieder
zuriick, so dass sich allein durch die OBB-Kunden eine tégliche Frequenz von rund 27.500 Personen am
Hauptbahnhof ergibt. Dazu kommt noch eine nicht erfasste Anzahl an Personen, die die
Einkaufsgelegenheiten im Bahnhof bzw. im Nahbereich des Bahnhofes (Annenpassage, C&A, Leiner)
nutzen.

Eine konkrete Schédtzung, wie viele Personen die Verlangerung des Personentunnels voraussichtlich nutzen
werden, kann - wie auch ausfihrlich besprochen - nicht angegeben werden.

Betreffend Kostendeckelung darf ich anmerken, dass eine solche weder den Usancen des BMVIT noch der
OBB entspricht. D.h. auch wenn sich die Stadt Graz eine solche wiinscht, wiirde sie zumindest von diesen
beiden Projektpartnern nicht akzeptiert werden. Das begleitende Projektcontrolling wird in gleicher Weise wie
beim Ausbau der Sidbahn / Koralmbahn im Grazer Streckenabschnitt durch die Stadtbaudirektion
wahrgenommen. Hinweisen méchte ich darauf, dass nicht nur die Stadt Graz, sondern naturlich auch die
Ubrigen Projektpartner daran interessiert sind, die préliminierten Kosten einzuhalten.

Wie ausgefiihrt, sollen aus Sicht der Stadtbaudirektion die Folgekosten von den OBB getragen werden und
versteht dies die Stadtbaudirektion auch als Auftrag des Gemeinderates bei den zu flihrenden
Vertragsverhandlungen.

Ich hoffe, Ihnen mit diesen Ausfiihrungen gedient zu haben, stehe fiir zusatzliche Informationen natirlich
jederzeit zur Verfiigung und verbleibe

mit freundlichen GriRen

Klaus Masetti
(Projektkoordination)



Signaturwert

ZSX2gM8U071G9jESUS7iettsZ506BBs6USWDhkeTkgbxbMgwgBgSuugqolXz8S8ggjdkY2pLfht2i+pxk+uOm
cc6hulU04 04 SMgZ9kK+hkWTsBPfTg/LEdri/LNnEB41p7JVHEvhS0ExgonzHATrxw3J3 /NO4XZgc/Q9GICRuU+

ITO=

Magistrat Graz

INTERNE
SIGNATUR

Signiert von

Christian Hofstéatter

Unterzeichner-Zert

CN=Christian Hofsté&tter,OU=Stadtrechnungshof,O=Magistrat der Stadt
Graz

Datum/Zeit-UTC

2009-03-04T13:51:36+01:00

Aussteller-Zertifikat

CN=MagistratGrazSubCAl,DC=intra,DC=graz,DC=at

Serien-Nr.

236157777928017839926211

Methode

urn:pdfsigfilter:bka.gv.at:binaer:v1.1.0

Prufhinweis

Prufservice: http://signaturpruefung.gv.at/ http://esign.e-nnovation.at:8080/pdf-as

Signaturwert

j zZweAsbn7 CBSSDEI i X606eopVAMKL6f 67FW a7CaBk8npkr QRIKSTW Rv94HM 4ur WhPAh80Cof g8aJqMAMI
8q0V3YUT] El yiw Ro/ 1f nt dQlzyLpf JT+df PRBT75CUl cndj N5YvGS4j 6xi zcj C/ j f bi KA/ r Ols9maypSZYr
as=

Magistrat Graz

INTERNE
SIGNATUR

Signiert von

Ginter R egler

Unterzeichner-Zert

CN=Ginter Riegl er, QU=St adt r echnungshof , O=Magi strat der Stadt G az

Datum/Zeit-UTC

2009- 03-05T12: 31: 45+01: 00

Aussteller-Zertifikat

CN=Magi st rat G azSubCA1, DC=i nt r a, DC=gr az, DC=at

Serien-Nr.

528719301870168808885831

Methode

urn: pdfsigfilter: bka.gv.at:binaer:v1.1.0

Prufhinweis

Pr Uf servi ce:

http://signaturpruefung.gv.at/ http://esign.e-nnovation. at: 8080/ pdf - as




